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uf Deutschlands wichtigstem
Laufsteg fiir Dragster - den
NitrOlympX - war der Mus-
tang ein echter Publikumsma-
gnet. Beim Warmlaufen vor der
Redline-Box wurde das Funny
Car regelmaflig von einer Menschentraube
umlagert. Die Anmutung eines historischen
Rennwagens und die Verkdrperung des wohl
beliebtesten Pony Cars machen ihn doppelt
reizvoll. Dass dann mit Carmen Ritscher auch
noch eine Frau am Steuer sitzt und ldssig mit
1500 PS herumspielt, ist sicher ein weiterer
Hingucker.

Frauen am Steuer sind immer noch die Aus-
nahme auf dem Dragstrip. Noch seltener sind
Ehepaare, die die Leidenschaft fir den Renn-
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sport teilen und das Budget dann auch noch
mit der notigen Prise Emanzipation verwal-
ten. Doch zum einen hat Carmens Ehemann
Peter schon einige Jahre als Pilot diverser
Dragster im Blut und brennt logischerwei-
se nicht mehr ganz so heifl wie Carmen, die
das letzte Mal vor vier Jahren Rennluft am
Volant ihrer Super Gas C4-Carvette schnup-
pern konnte. Den Plan, wieder einen Wagen
flr die Rennstrecke anzuschaffen, gab es
zwar schon langer, doch das Angebat konn-
te nicht Uberzeugen. Bis vor gut einem Jahr
mit dem Funny Car quasi ein Oldtimer in den
USA auf einer Webplattform fir gebrauchte
Renntechnik angeboten wurde, der sein Da-
sein als Showcar fristete. Das é9er Mustang
Funny Car trug den Namen Mutiny - Meute-
rer - und ist eine Hommage an den Bounty

Hunter der Dragstrip-Legende Connie Ka-
litta. Carmen und Peter entbrannten sofort
flir die Herausforderung, dieses Auto wieder
wetthewerbsfahig auf Rader zu stellen.

R

Denn Funny Cars markieren die vielleicht
wichtigste Ara des Dragracing. Mit den Fun-
nys begann Mitte der 60er Jahre die Professi-
onalisierung des Rennsports, die thnin Ame-
rika zum Breitenrennspart werden liefli. Sie
leiteten die Ara der Werksunterstiitzung, des
industriellen Sponsoring und der flachende-
ckenden TV-Berichterstattung ein. Urspriing-
lich wurden allerdings nicht die Dragster mit
den Fiberglasskarossen, die Uber die ganze
Fahrzeuglange aufgeklapptwerden, als Funny
Cars bezeichnet. Die ersten Renner, die sich
den Begriff verdienten, waren Serienfahrzeu-
ge, deren Achsen dramatisch nach vorn ver-
legt wurden, um eine hessere Gewichtsver-
teilung zu erreichen. Sieben dieser Renner
entstanden 1965 in den Hallen der Chrysler
Corporation und waren vermutlich die ersten
Werks-Funny Cars der Geschichte.

Neben der fiir eine ..funny” Optik sorgenden
Mafnahme hielten auch nachhaltiges Motor-
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tuning und Abspecken durch den Einsatz von
Fiberglassteilen in den Rennwagenbau Ein-
zug. Doch noch immer sahen die Dragster,
die immer auf einem Serienchassis basier-
ten, wie modifizierte Yerwandte der Serien-
briider aus. Allerdings stiel der Leichthau
der modifizierten Serienfahrzeuge schnell an
seine Grenzen. So war die kansequente Evo-
lution des Leichthaus ein Rennwagen mit ei-
ner kompletten Fiberglasskarosse, unter der
man zudem einen steifen und trotzdem leich-
teren Gitterrohrrahmen verstecken konnte.
1966 rollte der erste .dragster in disguise”
im Gewand eines 1966 Mercury Comet auf
die Rennstrecke. Dieser erste Flip-Flop Fun-
ny stanzte mit Leichtigkeit schnellere Zeiten
in den Asphalt als die wheel-base-altered
Funnys und verdnderte mit einem Schlag
die Erscheinung der Rennklasse und sorg-
te fiir eine weitere Explosion der Popularitat
des Dragracing.

Entdeckt haben Carmen und Peter den Renn-
wagen als Roller in den USA. Eine vertrau-
enshildende Mallnahme fiir den Einkauf tiber
den groBen Teich war, dass der Verkaufer
nachweislich selbst einmal in der Dragsze-
ne aktiv war und den Wagen kompetent und
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glaubwiirdig beschreiben kannte. So ent-
puppte sich der unbesehen gekaufte Roller
bei der Ankunft dann auch als handwerklich
hochwertig gefertigtes Chassis aus 41 30er
Chromoly, das vermutlich in den 80ern ge-
baut worden ist. Von den . Drahtkommoden”,
wie Peter die frithen Gitterrohrrahmen nennt,
setzt sich das Chassis deutlich ab. Der ex-
trem hoch gebaute Kafig um den Fahrersitz
weist den Rahmen als ein relativ kurzzei-
tig gebautes Modell mit dem Spitznamen
.Schneewittchensarg” aus. Auch die Karos-
se des 69er Fastback zeigte sich in hervorra-
gendem Zustand. Die Verarbeitung des Autos
Uberzeugte selbst nach deutschen Standards
bis ins Detail.

Doch Motor und Antrieb fehlten. Kurz erwog
man die Transplantation eines potenten B1-
Saugmotors aus dem Bestand der eigenen
Motarenwerkstatt. Doch eigentlich bevorzug-
ten Carmen und Peter ein klassisches Moto-
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renkanzept flr den Funny Car: einen Kom-
pressormotor - im l|dealfall aus den 60er
oder 70er Jahren, in denen die Flip-Flopper
ihren Siegeszug auf den Dragstrips in den
USA antraten.

Wieder wurde man auf racejunk.com fiindig.
Ein originaler Keith Black-Motor wurde kom-
plett mit Kompressor und Powerglide-Getrie-
be angeboten und kurz entschlossen gekauft.
Gehtrt doch Keith Black zu den altgedienten
und erfolgreichsten Rennmotorenbauern der
USA. Das Triebwerk, das als in Kisten ver-
streutes Puzzle Deutschland ereichte, ent-
puppte sich als echter Glicksgriff. Der 500
cui-Block war 1970 in der Werkstatt der Mo-
tarenlegende Keith Black als Stage 5-Motor
aufgebaut worden, verfligte Uiber die selte-
nen Keith Black-Kopfe und einen Ed Pink-
Blower. Alle Bauteile passten zum Anspruch,
den Mustang maglichst historisch korrekt wie
ein frihes Funny Car aufzubauen.




~ Bisher von Meuterei keine Spur. ,,Mu
- Zuverlassigkeit von seiner besten Seite
zept mit dem kompressorgeladenen M
lich, mit dem Oldtimer in der nd

Auch wenn sich Motor und Getriebe im ver-
sprochen guten Zustand befanden, machte
der Einbau in das Chassis einen Haufen Ar-
beit. Die Hinterachse musste neu ausgerich-

tet, die Aufnahmen fur Motor und Getriebe

angepasst werden, weil vorher ein Chevy-
Big Block verbaut warden war. Der saf nicht
nurananderer Stelle im Motorraum, sondern
dackte auchin einem anderen Winkel an der
Dana-Hinterachse an. Gliicklicherweise ge-
hdren sowohl Custom-Aufbauten wie auch
die Arbeit an Dragstern zum Alltag in der
Werkstatt von Red Line Motors.

Ausgangspunkt flir den Einstieg ins Custom-
Business war die private Leidenschaft flr
US-Cars, die zwangslaufigaufden Dragstrip
filhrte. So entstehen in der Werkstatt von Pe-
ter Ritscher und Marco Benner sowohl US-
Customs fiir die Strafie wie auch Rennwagen
fir die Viertelmeile und fiir die Rundstrecke.
Inzwischen hat sich eine beeindruckende Ah-
nengalerie echter Customs angesammelt: Sie
reicht vom Pro Street-Mustang mit Gber 800
PS (ber einen 70er Roadrunner mit knapp
1000 Pferden unter der Haube bis zum Bohse
Onkelz-T Bird und Micha Vogts mausgrauem
41er Willys. Fir Pro 7 wurde ein Partymo-
bil mit einem Cocktail-Mixer gebaut, dessen

160 Liter Tank von einem V8 Triebwerk auf-
gemischt wurde. Und fiir Motorvision Klassik
entstand der 7 Days Chevy. Aktuell wird unter
anderem ein 1969er Mustang flir den Einsatz
in historischen Rennserien aufgebaut.

Zurlick zu Carmen: Nach knappen sechs
Monaten Bauzeit stand die Jungfernfahrt
des Mustangs an. Vom ersten Lauf an war
sie zufrieden mit der Performance des Autos.
Das Fahrwerk glanzt durch Spurtreue und
unbeirrbaren Geradeauslauf. Der Metha-
nol befeuerte Motor hat trotz der anfanglich
schonenden fetten Einstellung Leistung satt
und war aus dem Stand fiir acht Sekunden
Zeiten gut. In Hockenheim erreichte Carmen
mit dem Mustang dank hervorragender Re-
aktionszeiten das Halbfinale der Super Pro
ET-Klasse.

Carmens Funny Car sollte in Deutschland die
Begeisterung fiir Nostalgia-Dragster wach-
sen lassen, denen in den USA und Schweden
langst gut besuchte Rennserien gewidmet
sind. Und da die schnelle Lady ihren Renn-
wagen aus der Haushaltskasse finanzieren
muss, stellt sie ihn auch gerne flir Ausstel-
lungszwecke zur Verfligung und wiirde sich
liber Sponsaoren auf dem aufiergewshnlichen
Renner freuen.

Red Line Motors KG
Adolf-Kolping-Strasse 43a
67433 Neustadt / Weinstrasse

Tel.:06321.16186

Die vielleicht schnellste Liebe der
Dragstripgeschichte war Hollywood sogar
einen Film wert. Unter dem Titel ,,Heart like
a wheel” wurde die Bio von Shirley
Muldowney verfilmt, deren Karriere malfi-
geblich von Rennstallbetreiber und
Rennfahrer Connie Kalitta gefordert

wurde. Auch privat waren die beiden lange
ein Paar. Zwar war Shirley Mudowney mit
der Besetzung ihrer
Rolle durch Bonnie
Bedelia nicht beson-
ders gliicklich.
Trotzdem ist der
Film auch dank Beau
Bridges als Connie
Kalitta

einer der wenigen
guten Dragracing
Streifen.






