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enn ich ehrlich bin,
dann grenzen sie ir-
gendwann immer ein
bisschen an Vodoo,

Abteilung Regentanz |

~die Expertenvortra-
ge aus den richtig abgedrehten Schrau-
berbuden. Wenn die Customiser oder
Tuner oder Rennfahrer einen auspacken
von Fahrwerksmagie oder Blechzaubere.
Regentanz. Oder wenn diese wandelnden
Autolexika einem erzahlen, mit welchem
Kompressor man einen Flathead schnell
macht, der seit 60 Jahren nicht mehr ge-
baut wird. Oder wie man die Ziindanlage
eines Dragsters auf eine geklebte Renn-
strecke programmiert. Regentanz. Hor ich
mir gerne an, die Yortrage. Begreife nicht
immer alles. Muss man ja auch nicht. Man

WENN DAS A- TEAM EIN ALTES AUTO IN EINE GOTTVERLASSENE HOHLE SCHIEBT,

WISSEN WIR, WAS EIN PAAR SENDEMINUTEN SPATER WIEDER HERAUSKOMMT: |
EIN HOCHKARATIGES KAMPFGEFAHRT. IN WAHRHEIT BRAUCHT MAN MEHR ZET)
MEHR WERKZEUG UND MEHR AHNUNG, ABER ES KOMMT DANN AUCH NOCH :
MEHR HERAUS - WIE DIE SCHRAUBER VON REDLINE MOTORS BEWEISEN. [
FAST FUNF JAHRE TUFTELTEN SIE AN IHREM NEUEN DRAGSTER, DAS ERGEBNIS Z_.
HAT WENIG MIT DEM EINSTIGEN PLYMOUTH ROADRUNNER GEMEIN_ S :

NUN WAR DER ROLLOUT

TEXT UN!] FOTOS: KRIS KARATOMAS
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kann ja einfach nachschauen, ob es reg-
net. Ob die Karren gehen oder iiberhaupt
jemals auf Radern stehen. Wenn es reg-
net, dann lécheln sie l&ssig, die Vodoo-
doktoren. Wenn nicht, dann hat die Son-

-ne schuld. Wenn es aber drei mal nicht

regnet, dann brickelt das Medizinmann-
Image.

Bei dem hier gezeigten Roadrunner hat die
Truppe von Redline Motors um den Rudel-
fuhrer Peter méchtig Yodoo geschwatzt.
Damals als alles begann. Schon im Urzu-
stand ist der Mopar aus dem Baujahr 1970
ja nicht gerade untermotorisiert und mit
einem beherzten Griff in die Kasse zeich-
net sich unter der Motorhaube auch deut-
lich mehr .Muscle” ab, als die serienméa-
fBigen PS des 440 cui Triebwerks.

Aber der Redline-Steckbrief fiir den ange-
peilten Endzustand hdrte sich nicht nach
einem liberarbeiten Motor, einem kernigen
Kafig plus straffem Fahrwerk an. Klang eher
50, als wollte man die Atome jedes Bauteils
verschieben. Nichts sollte so bleiben wie
es war und trotzdem sollte am Ende das
Blechkleid dem Auto immer noch passen.
AuBen Roadrunner, innen Roadracer. High-
end mit bésem Dampf. Wie bose? Die Kiste
sollte so viel Muskeln bekommen, dass sie
Schatten wirft. Genug Schatten um sogar die
ganz schnellen Muscle Cars verblassen zu
lassen. Genug Schatten sogar fiir High End
Customs a la Chip Foose oder vergleichbaren
Schwergewichten. Vielleicht bringt es diese
Zielsetzung am besten auf den Punkt: Auf
der Viertelmeile sollte der Roadracer Zeiten
zwischen 7 und 8 Sekunden erreichen.




So viel verstehe ich dann auch von der

Dragster-Rennerei, dass acht Sekunden
auch mit extremen Tuningmafnahmen an
Motor und Fahrwerk aus einer Serienkut- |

sche nicht herauszuholen sind. Was also

 hatte Redline mit dem Roadrunner vor? Was
verbarg sich hinter dem Double Frame Rail |
Chassis und dem Lenko Getriebe, derFour =~ o
2006. Die Serie Street Eliminator belebt das

Link Aufhangung der Hinterachse und den = _ _
Konzept von strafienzugelassenen Renn-

‘gewlinschten 1000 PS aus einem Saugmo-
tor ohne Einspritzung? Was war damit ge-
| meint, dass das Autoven der AuBenhautab-
warts eigentlich neu gebaut werden sollte,
weil nichts von den Koemponenten in einen
originalen Roadrunner passen wiirde. Wie
gesagt: Eine Menge Vodoo-Talk. Und es hat
 seine Zeit gedauert, bis der Regen einge-
- setzt hat. Um die vier Jahre waren es, ode

fiinf. Und manchmal dachte ich, der Z-?'

ber sei fléten gegangen. Aber seit meinem
letzten Werkstattbesuch muss ich eines zu-

| geben: Es regnet. Es regnet nicht nur, es
- schuttet aus Kiibeln. Der Vodoo-Doktor und
- seine Mannen haben da ein automobiles
- Unwetter der allerfeinsten Sorte von langer
' Hand perfekt zusammengebraut.

- wagen wieder. Opel Manta gegen Willys
- gegen VW Golf. Eine bunte e .
‘Szene mit Platz fir indi-

iduelles Engagement.

Auf irgendeinem der

SE-Rennen muss sich

er Kunde infiziert ha-
en, der diesen Wagen in
uftrag gab. Er wollte ei-

- nen Rennwagen fiir diese Serie. Oder an-

ders ausgedrlickt: einen Dragster mit Stra-
Benzulassung. Bei dem Thema lasst man

-~ sich bei Redline nichts oder ziemlich wenig
- erzdhlen. Schlieflich hat man mit eigenen

oder zumindest von Redline aufgebauten
Dragstern viele Erfahrungen gesammelt.
In der Werkstatteigenen Ahnengalerie tau-
chen der bekannte Béhse Onkelz Thunder-

bird genauso auf, wie Micha Yogts ebenso

prominenter 41er Willys. Bei beiden Autos
stammt das technische Konzept von Red-
line Motors und auch die handwerkliche

‘Umsetzung wurde weitgehend in der Neu-
| stadter Werkstatt durchgefuhrt. Der Willys
- wurde hier unter anderem mit dem stand-

festen Motor samt Getriebe, der Viertelmei- '
len-tauglichen Fahrwerkstgeometrie und

ke dei'_l_._achga_sa_h'l_age ausgestattet. Wie sorg-
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Der Redline-Steckbrief fiir den angepeilten
Endzustand horte sich nicht nach einem
umgebauten Auto an. Klang eher so, als wollte

man die Atome jedes Bauteils verschieben

damals das Rollout. Schon nach wenigen
Laufen kratzte Micha an der 10 Sekunden
Marke. So steht aktuell ein Pro Mod in der
| Werkstatt und wenn die Total Performance-
- Truppe, hinter der sich die hochverdichtete
Werkstatt DNA von Redline verbirgt, soviel

Kohle in der Rennkasse hatte wie Vodoo im

- Blut, dann wiirde man vermutlich im Vor-
- derfeld der europaischen Liga mitfahren.
Aber das ist eine andere Geschichte.

Warum es ausgerechnet der 70er Road-

runner wurde? Das kompromisslos kanti-

ge Coupé gefiel dem Kunden schon langer.
- Esgibt so ein Versprechen von Speed. Und
wenndann noch jemand einem beildufig er-
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faltig bei Redline geschraubt wird, bewies

zahlt, dass die Karre dieses Versprechen
auch einlosen kinnte ... Spender gefunden,
Rechenschieber rausgekramt und vermut-
lich im Dunkeln nochirgendwelche Krauter
liber den Roadrunner gestreut, und die Ge-
schichte der radikalen Restauration, bes-
ser: Transformation, nahm ihren Anfang.

Furden Amateurist die Vorstellung, ein Au-
to von der Blechunterkante neu zu bauen,
schon abenteuerlich. Richtig spannend wird
es, wenn das Blechkleid dann auch noch
vom Rahmen gehoben wird. Dann baut man
das neue Auto ins Nichts. Und genauso lief
es beim Roadracer ab. Aus der Idee wur-
de erst mal ein Rahmen- plus Motorkon-
zept. Das Chassis wurde konzipiert, Rohre

T R S R YT R

e

wurden geschnitten, und dann wurde al-
les Stiick um Stilck in der Werkstatt auf-
gebaut. Sah im fertigen Zustand aus wie
ein iberdimensionierter Kafig fir einen Ali-
en mit Rennambitionen. Fast schade, dass
die Karosse wieder darliber musste. Der
Rahmen aus 4130er Chromoly-Rohren mit
einem Durchmesser von 38 mm macht un-
missverstdndlich klar, dass der Roadracer
nicht einen Millimeter von der schnellsten
Linie abweichen will. Da, wo ein Serien-
auto sich vor brutalem Drehmoment ver-
neigt und verwindet, achzt der Roadracer
nicht mal mit der Schweififuge. Steif wie
ein Panzer, sagt Peter. Klingt glaubwiirdig.
Dann der Motor: 605 cui, hemispharische
Brennraume. Fast 10 Liter Hubraum. Das




HOTﬁRMiRCHEN A PLYMOUTH ROADRUNNER DRAGSTER

Motor 605 cid-Hemi, Chrysler, Leistung auf Dyno %30 PS, Demon-Vergaser mit 1250
cubic feet per minute, Kupplung mit Cone-Drehmomentwandler, Trockensumpfschmie-
rung, Lenco Drive, Viergang-Renngetriebe, Chromoly Kardanwelle, Kirkeys Circle Track-
Schalensitze - Redline veredelt -, Bremspedal iiber nadelgelagerte Wellen umgelenkt
und lbersetzt, kein Bremskraftverstarker. Und: Fahrt mit Sprit von der Tanke ...

Tschechien, Bechyne, Mai 2010. Ein Rollfeld auf dem
Flughafen, die Strecke ist geklebt. Und die Zeiten
des neuen Redline-Dragsters stimmen von Anfang an
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Fur den cleanen Motorraum haben sich die
Redliner etwas Besonderes einfallen lassen:
Ein Bremsgestdnge sucht man vergebens,
denn der Druck aufs Bremspedal landet un-
ter dem Armaturenbrett. Vom Pedal geht es
Uiber zweifach libersetzte und nadelgelagerte
Wellen zum Hauptbremszylinder: Insgesamt
addieren sich die beiden Ubersetzungen auf

1:10, was bedeutet, dass ein Druck von 50 Ki- -

lo aufs Pedal in 500 Kilo Bremsdruck resul-
tiert und einen Bremskraftverstarker tiber-
flussig macht. Bremsvodoo. Trotzdem ist ein
Bremsfallschirm vorgesehen.

Das Motormanagement iibernimmt eine
programmierbare digitale Ziindung aus
dem Hause MSD, auf Basis der Daten, die
ein Racepack aufzeichnet. Dazu gehiren
die Abgastemperaturjedes einzelnen Zylin-
ders, der Benzindruck, der Lachgasdruck,
der Oldruck und die Ol ltemperaturvon Motor
und Getriebe, der Schlupf an der Kupplung
und am Hinterrad, dazu noch Nebensach-
lichkeiten wie Speed, Drehzahl und Was-
sertemperatur. Computervodoo,

Damit ist der Roadracer bestens auf den
Einsatz auf dem Strip vorbereitet oder aber
dafur, jedes noch so geil bestiickte Mopar-
Treffen zu sprengen.

Aber der Roadracer hat als ersten Laufsteg
eine Rennstrecke unter die Rader genom-
men. Tschechien, Bechyne, im Mai 2010. Das
als Strip genutzte Rollfeld auf dem Flugha-
fen ist Ubrigens eine echte Entdeckung und
sollte festim Rennkalender jedes Dragracers
vermerkt werden. Schon bei der Premiere
wurden erstklassiger Service, eine gekleb-
te Strecke, professionelle Zeitnahme durch
die MSTO und eine entspannte Atmosphare

| Das is’n Auto: Custom-Auspuff, je Pott
| 45 Liter Yolumen. Pellen hinten: 520
Millimeter. Und die Bodengruppe?
Komplett neu aus 4130er Chromoly

REDLINEMOTORS K 0 0

Adolf-Kolping-Strafe 43a
67433 Neustadt/Weinstrafle
Telefon: 06321.16 1806

geboten. Dragracing wie es sein sollte. Weil
es beim ersten Mal so gut funktioniert hat, ist
Bechyne nicht nur als Test and Tune-Strecke
vorgesehen, sondern als Austragungsort fiir
eine regelmafige Rennveranstaltung im Ge-
spréch. Infos dazu gibt es unter viww, drags-
ters.cz und www.msto.org.

http://www.redlinemotors.de

Zurlick zum Roadracer: Fast flinf Jahre sind
eine lange Bauzeit. Aber sie haben sich ge-
lohnt. Beim Rollout funktionierte der Roadra-
cer perfekt, wenn auch die extreme Kraft und
die Renntechnik im Handling gewshnungs-
bedirftig waren. Aber die Zeiten stimmen
auch bei diesem Redline-Dragster von An-
fangan. An seinem ersten Rennwochenende
stanzt der Roadracer eine 10,1 in den Asphalt
- und ist vom Limit noch weit entfernt... @

www.motor-maniacs.de




Yom originalen Plymouth Roadrunner
zeugt heute nur noch die Aufienhaut.
Darunter haben die Experten von Redline
Motors alles umgebaut. aus 38 Millimeter
starken Rohren bauten sie einen ganz
neuen Rahmen, in dem die komplette Tech-
nik auch richtig reinpasst - der Ursprungs-
wagen war dafiir einfach nicht ausgelegt

Konzept basiert auf dem 426 cui-Hemi von hat und dle Gange guasiin Relhe geschal-
Chrysler, aber die Teile stammen aus den

Regalen von Indy Heads. Ein Aftermarket-
Triebwerk also, ausgelegt auf 750 PS,
Reicht nicht, war man bei Redline iiber-
zeugt, und schraubte mitden JungsvonIn-
dy am Konzept. Nockenwelle neu berech- -
net, Verdichtung erhoht, und jetzt driickt -
der Motor 930 PS auf dem Priifstand ab.
Die Gemischfabrik stammt aus dem Hau-
se Demon und ist auf die aktuelle Motor-
leistung abgestimmt. Und der Roadracer
begnligt sich tatsachlich mit Sprudel von =
der Tankstelle.

~ einstecken. Des!lnatlon Rennstrecke, ganz

it .ubernlmmt eine Tmckensumpfschmle—
. rung. Uber eine KardanwetteausChromoly

man auch beim Juwellerausstellen konn-

natirlich auch fiir den Dragstersport kon-
zipiert, verfiigt tiber eine 100-prozentige
Dahinter ein Lenco-Renngetriebe, beidem = Sperre undist komplett aus dem Yollen ge-

jeder Gang sein eigenes PLanetengetriébe}

tet sind. Kal ter Kaffee flir Racer, Fiir nor-
male Amifreunde: -Schaltungsvodoo. Baut
- unglaublich lang und kann tiber 2500 PS

klar. In der Kupplung arbeitet ein Cone-
Drehmomentwand ler, die Olversorgung

b wandert die Kraft an eine Hinterachse, die

e Technisch und optisch vom Feinsten.
 Stammtaus dem Hause Mark Williams, ist

i i

~ nagt. Baut extrem kompakt, weil von Gum-

",- mis eingerahmt, die circa 520 mm Breite
- haben. Yep richtig, jeder einzelne Pelle ei-

nen halben Meter! Kommt dem Traum von
- der durchgehenden Gummiwalze fiir die
- maximale Traktion schon recht nahe.

‘Die Renngummis bauen aber nicht nur tiber
- die Laufflache breit, sondern auch tiber die
Fahrzeugachse. So wurden die Radhauser
~ nicht nur nach innen verbreitert, sondern
" die gesamte Heckpartie des Roadrunners
verandert. Die hinteren Flanken wurden
nach unten verlangert, um eine biindige
Linie zu erhalten. Der gesamte Unterbo-
den wurde auch aus Chromoly neu gefertigt
' und dem Rahmen angepasst. Jedes Panel
in Handarbelt
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