ROWANDS

Von Kai Liebig
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Ein neuer Motor fur den 67er

Mustang

Pump”) und Olwanne (.Oil Pan")

zu einem kompletten ,Turn Key" Motor.

Nene Sponsoren an Bord

Wir frewen ums diber repges Interesse der Flersazh-
ler upl Spezinl-Woerksien un ursarer meoen How
To: Series, Mew an Bord i Flex-a-Live, ciner der
(mheencken Hersseller von |oifer, Wir haben emen
E-Liifcrkn bekommen, den wir in cinem xukiinifia
gen Artikel in unssTen Feasomad Musting cinbau-
en werden, Do dctil soech dicy |Hi:-:||'|.ll|' il Fterdii-
gel mit Uberhiteung und stichln uns dabed noch eini-
g PS. Ehenfalls mit von der Pastic it Prode
Tdustries mit Sitz im sonnigen Balifomien. Probs
Todrsrrdes stellt unter anderem Elochleistungakol-
P il neddere Motorteile her und verkaol daese
fer cine stindig wochsende Fahl an Aaoiorentan
e, ul Speed Shops, Coast Fligh Pegformance
pehii Prehe Fadwsrrmes o boster Motorkits
und kompleme Motonen basicrend naf den Prode
Trafarstries Tevlen an. Prode Indusiries aniersiize
uns mit cinem kompleten 34 Ter Swokes Kit filr
uneser éichstes Progekt. Kure vor Feragacliung Cie-
wes Surtikels bl mun mech Cowmp Cames seise Limer-
silitFung ruposapt Cereargr
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Spnnsored -b;p'

v A0 Poriormancoe. com

Teil 2

Im letzten Heft haben wir euch den von uns
verwendeten Short” Small Block Ford
vorgestellt. In diesemTeil des Berichts zeigen
wir euch, wie wir den ,Short Block® zu einem
.Long Block® vervollstdndigen. Hierzu geho-
ren die Zylinderkopfe (,Cylinder Heads") und
der gesamte Ventilirieb (,Valve Train“}) van
der Nockenwelle (,Cam® oder ,Camshaft")
bis zu den Kipphebeln (,Rockerarms"). Wenn
man den ,Long Block™ dann zusammen hat,
fehlen nur noch die Anbauteile wie Ansaug-
spinne (,Intake Manifold"), Vergaser (,Carbu-
rator”), Zindung (,lgnition”), Olpumpe (,Cil

AIRFLOW RESEARCH
wearn Al lowHosesarch.com
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sugesagt und

Claris hat alle Komporonien des Ventdineshs un
P:l_ll_l‘[“r"l“_ o Eneridler Serallemechaik bas bin oo
den allerfeinsien Telben fiir den Rennsport. A
ureseren Lancen hat Red Line Morors sus Neostadt
mn cler Weinstrabe prongd sufl unseren Aufruf im
leteten Hieft reagiert. Red Line Maofors ksl bekann
filr Mustamgs und Cobras mit meist kompromissho-
cor Techmik, Hesonders balieht scheinen 2ur Dt
al dem 331 Windsor besicrende Sroker- Maioren
Mepcld warklunch |||!|l;|“;.\, gher dofiir standie umd 50
aumipelepn, dass damit prshlembis Supespotaagen
cumapiischar [erkunft abgeleden werden kiinnen.
Wenmn s mal Keisn Hp\.lﬁ muancht?!?! Fed Ling
Mlobors ddirfie Mle umsere Leser kein unbeschrishe-
nes Blatt sein. Wer kennt nicht mattlerweile den
wihkn gramen 4ler Willys oder de=n schwareen,
von den Bithsen Onkele gesponsomen Foed Than
derhind? Weitere Finmen haben erstcs [nicresse sig-
nalisben und wir denken, dass wir Eucl - wenn das
s weiser gehi - noch cinigs Ansgaben der Serie
[riseninenen Linresn

wwnw, LGS Racing. com
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Ewas Hille voi ¢inem Spesi
listen konnse nicht schaden.
Sielan Matler, campen beknnmt

als der Mann, der mil SCINCH MO
Sekunis
Vierielmeile blist, hatle
uns famige
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sinbiled mit Nockenwelle, Hydrosthiel, Roller- Kipphet
I.l'ldl'lﬂ-ﬂ'll'r'ﬂhr’ das sall baute allas im d08sr vorbaul

Stunden mit Far und Tat zur Scie
F._'\--\.q;"-"lq_'q;_ Aan disser Seelle noch
mals besten Dank uml so0my wegen
abeer dboch etwas miedrigen Temperaiu-
ren i unserer Werk sl

Shopping List

Unsere Vorstellung viomm JMsber (1r
dirrn Aluscang war, dass es ein ';I'IJII'\J'
soladder Motod wenden soll, dien man
jeden Tag auch peoblemios im Stadt-
vorkehr Fulren Kans . Lind swwenn man
donn mal gelegenilich den Hammes
fallen Massen mdichie, dann soll es
mullerdemn  omlentlich svoren gehen,
Mkl dizsen Gedanken haben war uns
an die fusammenstellung der Tells
gemacht und das ist dabei herausze
kammimien

Die Képte

o l.'II'IiJ_.'-\.'II Jalwen wiire clie Wihil
leicht gefallen. Es WETH e
Anbister und die Anzahl der soge-
nanpicn Aficrmerket- (wlao Sishehibr-p
Kiipfe war begrenzt. Mit cipem
cagen linanziellen Budget wifen ¢8
svigherlich ein  poor  Siahlkiiple
weatonlen .-'l.||_.||\.-|'b-|1'|'|." waren sclicR
and eewer. Heite sieht das '-.'q."'"i;.."
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narmale Flals Tappels 'Walle wiire, dann midsste man unbedingt
speziglles Nockenwallen- | Pre-Lube" verwendon!

anders aus. Kaum  permand  ver
scnwendetl wirklich noch Csedanken
an Stahlkdpfe, es sei denn, das es um
dee 1ocale Ongmnaligie gehi. In unse-
rem Fall war das kein Thema wmd
wir konreninerien uns aul die Ange-
boie aus dem leichien Meall, Meben
Ford (bew, Ford Rocing) selhst gibt
= Riiple von Edelbrock, Trick Flow,
.R-I_Ill'ah. T:I'.l.ll. I“Il\.:"l_‘l\.‘ |,|||.|;_! moeh »;,":|:i-
gen anderen Herstellermn, Angetan hat
=5 uns aber das Programm von Air-
Jflow Research, cinem der eher klei-
neren Anbieter von Alukiplen mal
Sitz in Pocoma, Kaliformien. Yoo
einigen Jahren hauptsiichlich wegen
ihrer perfekien  Chevy- RKibpfe
bekannt, hat man jetzt cine gonze
Serie von Small- Block- Ford Kip-
fen im Programm. Unsere Wahl ist
auf den kleinsten Kopf des Houses
pelalben. M kiein 151 dee Gindibe der
Kunile end der Yentile gemeim,
Uinser 30Mser 151 ja schlieBlich asch
kein Ricse und wir wollien Drchmin-
mend von unien heraus, Doamit siand
fest, der Airflow Research AFR
I65ce ist die perfckic Wahl, 165cc
Embisse, 15060 Emloss- und 16000
Auslassventile aus Edelstahl sind
cinige der wichtigen Eckdnten, Wir
haben dee Teabenommer 12399 mit
dem kleineren Brennruum (58cc), da
das pusammen mit den Flat- Top

Filr die Montage
des Ford- Racing-
Steuerkellensaloes
hat sich Stafan Mit-
berr die guben Hand-
acluibm

ANGEEOgEn.

Kolben wnseres [D5%- Kacing-
Motors knapp ber 1001 Kompressi-
on ergeben sollte. Wer licher unter-
malbh der 101 Bleiben midchee, dem
sel #zu den | ¥Ser Kdpfen mit Glee
Brenmraum  gerten. Imo Gepensatz
m den Kdplen der meisten anderen
Anbieter singd die Einllisse, AuslEsse
und die Breanriiome  vollstindng
CHC bearbeitet, Das ist schon sines
talle Sache. Vorsicht st jedoch gebo
wen, wenn man die Kiplc aus der
Kisie auf !.t-l.'ll Motor schrauben
mibchoe. B3 veruecken sweh hier und
da noch Sphinc, und suBerdem sind
ecinige Kanille nichf entgratet. Ent-
graten umd SHEubern steht also erst-
mnd auf dem Progrmm,

Der Ventfiltrieb

Anch hier stamd Haltharkenr ond
Allwmgstnuglichkeit gane oben aul
diar Liste, Bei der Wall der Mocken
wielle  gibt  cs  pausendundeineg™
Muglichkeit, Wichtig ist, dass man
deen penduen Emsare des Modors und
die Eckdaien des Fahrecugs, in dos
der Motor kommen soll, kennt. X
letzteren gehiim unter anderem dic
Art des Getniches (und beim Auio-
mahk der Wandler), chie Hinterachs-
ibersetzung und gegebenenialls das
Crewiacht. Dazn sollie mian wissan., ob

mnn bessere Kdpfe (wie in unserem
Fall) und cime bessere Wergaser-

Ansaugspinnen- Kombe verasendet
{ebenfalls unser Plan). Jeczl hat man
moch dic Wahl awischen normolen
<JHydraulic*= Wellen (asch Il
Tappet”- Nockenwellen genamntp
und den sogenanmten JRoller”- Wel
le=m. Feen den L Roller® Wellen (wee fac
gait Mite der Bler serienmadilig von
Ford werbaut worden) lanfen die
Hydrosuiitlel (, Lifter™) aul Kallen
mit Madellapem aufl der Nockenwel-
le. Ohne Frage die modemene, wWenn
aunch bedeutend teurcne Lisung. Da
unser e auf cinem Roller Block
bagier, war das Thema . Roller'-
Welle in unscren Kdpfen vorpro
grommiert. Urspriinglich war unsers
Wahl auf die E303 von Ford Bscing

Trotz kalter Flossen des Moniewrs flutschi dic Crane

Cam problemics in die Lager.

gefallen. Eine gwe High- Perlor-
esance-  Allagsnockenwelle™. Ahn-
lich, aber viellewcht emen Tick bessen
i die Crane Powermax 2040, die
wir letztendlich gepommen  haben
(Teilenummer 4442313, Bei den Raol-
er- HydrostBeln (. Roller Lifter)
hnben wir gonz cinfach die serien
miilligen von Fosd Kacing genom-
men { Teilenummer MAIORIOT),
Preisgiinstiger gehi et da nache. Gila
ches i.”" fiir clic ."'ir-i'lll-l,"lﬂ.ll'll"'l_'l'l_ [
wir ehenfalls aus dem Ford- BEacing
Programm ausgewihlt haben (Teile-
nummer AMG3651.302), Hicr wenden
wir allerdings noch priifen miissen,
ab das mit der Liinge richiig hinhaut
[¥ie Wahl der Roller- Kipphebel
(.. Roller Eocker*) pestalpete sich
wicder etwas schwieriger, Flir unee-
re Mockenwelle mussten es welche
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Glory Jos

Mitiels Messubhr aul dem Mognethalter hab-en
wir dien OT des erstan Iylindlers ermittedt

Cinmesson dor Hockenwalle mitlels
Fpssubr wnd Gradachhaibe = bel
ungsrpm 308er war alles in Dutter ungd
wir sind bed iull Grad geblicben.

mit 1.6:1 Ubersetzung szin uml die
AFR- Kiiple verlangen solche fiir
1R Zoll- Siehbolzen d{,5tads™)
Furdichst hateen wir mil den |:'|'II.|'I'
Cams- Pro- Magnum- Stsh Fuolber
Bockern gelishliogelt. Im lerziem
Moment haben wir dann aber den
Tipp bekommen, gluss disse ¢rwas
lingere Stechbalrpen benftigen, Dicss
Extrainvestifion schesend. haben
ir dann emen Satz Aln Kaller

wi
Riocker von der hacr chbér unbekanm
ten Marke Scompion gewiihin Clele-
nummer SCPM1TL Das letzte Tel
it Humde ist dir Sicnerkeliensals
(Mming Chain Set), weldhen wir
ehenfulls von Ford Racing beschafl-
ten (Teilbenummer ME268A302). Ein
Wiort noch sam Thema Venbilledenm
Die sollten unbedingt zor Mocken
wlle passen IMe Daten &aru Lelemn
die Hersteller. Wir haben £5 runichal
beh den von AinTow Ressarch mon
fierten Fedemn belnssen, da deren
Fsiem 10 elwa mul denen ilberemn
siEminen. die Lrane vorpeschrichen
hat..

Der Zusammenbav

as  Schwierigste gheich am
Anfang: der Einbau der Nockenwel-
le, Pandchst muss das puie Salick
worgliltig gereinigt und anschlie
Bend mit sermsalen Moionil |'i||z'|.'i"-||.
werden, Aber Achung: dieses Wer
fabhren 151 par bei Roller- Wellen
snrurwenden, Wenn mudin eine L norf
male™ Flat- Teppet- Welle verbaul,
donn muss aabedingt dos spexelle
Comshall . Pre-Lobe™ genommen
wierden, welches man v wach wpe-
der von Ford [Bacing bekoanumien
kamn (Teilenommes SIS FUAUIL S
Ebenfalls ki Flar- Tappet- Wellen
1L BT j:.||||.'|l-\.'|l 1 e |||:'|.|||I'[!.'\--.r|.'
liar, @uf die wir hier allerdings mchi
weiter eingehen wollen, da unmser
A0ser jo nan schlicBlich eine Roller
Welle verpasst belkommil. Yor dem
Einbau der Welle miss
richiige Cam Pin (liegl der Mocken-
welle beid \':I':'l"\-\.-c'lil werden, amxl
dlamn kann man das gue Sack schim
lungsam und vors 2 i Mlonor
Mrck verschwinden lissen. Hierbei
a0 umbadingt daraul oo achicn, dass
man mat den Nocken nicht gepen dic
sehr empfirdlichen Mockemwellenla
ger si0l. Man sollee gar mche erst
versuchen, irgendwie die Finger in
den Moior zu bekommwen, aim dig
Mockenwelle fiihren o kilnnen. ks
klapps miche. Spitcsicns izt iss klar,
wariain msan bel emem Komplenen
Motorenaulau die Mockenwelle als
crsies in den Block einsciz. I8 sie
erstmal drin, dann wird das Thnos-
Laeuerkelionsnts mion
YVOTALS

noch oer

pelate und der
e, Lelflerss setrl
man den ersten Zylimler sinigenms-
ey geman anf O {Oberen Toupankt)
geatelln hal

clnss

Montnge dor Poller- Hydrostoliel-
Hesltprung.

Michsfes Thema 150 das Einmaies-
wen der Mockenwelle “"‘I'I'“-:'I durch
Ferigungsioleranzen kamn es saim
dass der Vientiliniebh michl exnkt mum
Karbeltrich passt, Uber das Riel
dis SieucrkoHensalses, welches aul
der Kugbelwelle monlicrt 151, Konn
mun das auspleichen. Yorausgesr
mariielich, duss das Batgel miehrere

Diw AFR= 165- K&pTe ashan schon toll
AUE vwemn Sie A dor KBSt komeman.

Ein wenig enigraten urd vor allesm
prdendllch reinkgen schadet jedoch nichi.



Momagepositionen  zuliissl, Unser
Ford Hacing sel Bisst peun Positio
men eu. Andere Hersteller bieten ofi
mur drei, H erfier wird ¢ame Orad
sl L Depree Wheel™) und eine
Mlessuhr Mugnethalier benis-
tigt. Wir liaben uns Jdem Sel von
Sumanil Racing besorgt. Da ist alles
mdige drin und er kommt i einem
mellen Kaodler. Zuniichst haben wir
den ersten Zylinder mit der Messuhe
exakn aul OT gesellt und anschlie
Bernl Schrriis fir Schritt die Anbeitung
dum Emmesssn der Nockenwellbe
Befolgl. Ein wichtiges Stllick Papier
isl dlie Cam Card. die jeder Perfor
mance- Mockenwelle beiliegt, Hier
sind dfie bendgigien Parameter ver
merkl. In unserem Fall waren wir
penan 1 Grad auBer Mal. Da der von
wnEs  wverwendete Slederkellensals
tine versetse Montage in Schriticn
vom jeweils 2 Grad erlaubr, haben
wir @3 hen der Basiscinsicllung
(= Mull Grad) belassen

EH L

Ebenfulls nicht gone unwichtig ist
{ans ."l."-.l-.l|-'|!-|.'| der Mockenwelle, T
&5 Fu extrem, dann Ednnicn dic
El'- drosidee]l e den ofalschen™
Mocken auf der Nockenwelle kaolli-

dicren, Aber aoch bel ECInEerem
amel Eann die Bewepung  der
Mockenwelle mindestens Binfluss

nuf die :lll.l.lﬂl1:'ll'l'\-\.||.'“l_|rIE! haben. Ein
Daarmsenmall sind vier bis zzhn Thn-
semlsic] Imch. Das MAEE &m
Besten wieder mit der oben bereils
erwlihnien Messuhr, Wir hatten
cxnkt wvier Tousendstel und das war
dann K 5o

=]

Jetrt kdnpen die Eoller- Hyvdmo-
aRoller Lifter) emngesetzt
wierden. Lur VYorbereatung haben wir
unseren saiz fr gur M Minaten n
frischem CH gebadet, damat sich die
Nadellager schiin wall (] setzen.
Avikshbetbend werden dee Teile in dse
Bohrungen im Block gesetzn unid mit
der an Koller- Bldcken sememmniiba
pen Hallerung ous Federsiah] fixien
| I:I‘i\.'liill:\.;l: |.1.|:.,||,.|!' .|.«,;|||-;|'|_ dims e
Ldter vor Montage der Sy limderkip-
fe cingescizl werden, denn wenn dic
Eople ersl  meal  sileen, dann
bBekommt man die Hydrospee] micht
mezher rein. Dumme Sache.

sidel

Bevor mun die Alu- Kipfe mon
el werden knnen, sollie man
disss - wine bereits oben gesagr - ent
graten {sowell midigl und von jpegli
chen Spiinen befreien .'-"'.-:_-rl::p:u fisa
dubei niche unbedingt niaig. Manche
welvwiliren daraaf, dies mit einem
Dumpfemahler zu erledigen. Andere
mehmen einfach aur reichlich Dineck
Tuft, Anschlicbend die I‘.ii..-l'.:n,nn-:-ql.i-
che sowolil am Blsck als auch on
den Kibpfen gut reinigen (2B, mit
Bremsenreiniger und fusselfreien
Lappéen).

Kipfe kann man emweder mil
Schrauben oder mitiels Sichbolzen
uel Mutiern mit dem Block wer
schrauben. Dme Prolis schwiiren spe
2icll bexi Hochleistungsmotoren auf
die Siehbolzenldsuang. &a man so ain
exukieres Dirghmomeni bei der Mon
tage erziclen kann. Wir haben uns
ehenfalls filr Stehboleen enischie
den. auch wenn es bei unserem
Hperr sicher auch ohme gegangen
wiire, Filihrend sind dis der Maorke
ARF. Die Bolzen werden per Hancd
in den Block eingedreht, wobei
man  jenc, die in Wasscrkandile
gehen, vorher mil einer spexiellen
Gewindedichimasse (. Thread Seal-
) enschmiert. AnschlicBend wer-
den die }-;|||'I|‘.|‘|I.'|'IIIIII_|'|."II :|I:|‘-:-'!|'||':-'I:
Hesrbe umbadingt aul’ dic Beschral-
tung nchten. Dae Morkicning  Frong'
miss mach varme (in ]'.~|1|I||-_'|'|I||||z::-
roigem.

lerzl kommen die Kipfe vorsich-
tig nof den Block ., Bedingt durch die
Tatsache, dass dee mmcEten Ford-
Small- Block- Kople sowohl auf die
FEWI02er (also den richtigen Small
Block)y, als aoch auf die 35]W
Mlogoren PRsREN, MUss man [ar de
Montage aul cinen 2E9302er Adap
terscheiben verwenden e
LEWAEEer haben 1 1G- Zall- und de
25 1We Motoren haben 7- Foll- Sieh-
balzen. Die Kipfe sind meist (i 152
Zoll ausgelegt, und deshalb sind die
.l"|.|.|.|.|'l|-q_':’l--\_ heiseEn voqnoen LU
haben unsere als Sate susamnoeen mit
den Stehbolzen beschaffi, Ebenfulls
sehr wichig sl die Verwendung
cInes '\-|Jl\.".l’|.-L']|l\."'I'| Fetis aul den Schiei-
Ben wmd den Ceewusben der Stelilxel-
ren. Mur dadurch kann man sicher
sein, doss man letendlch das neh-
Lige Drelhimoanent aul die Verschru
|'\IILII_|! !._EH-T. ARP |.;5;I das mrisg el
deren Sclrauben bew. Boloensiitzen
e, Muanchimal |.|_':II|:I L ||'\I-q,'l' .|I..|;,'|‘| ]
i unscerem Fall), und wir standen
erst mul aul dem Schlavch. Ehenfulls
medglich wine dic Verwendung von
Her Embereichsdl, Doese (Ruttung
der Motoriile =t zwar in den USA
mixcl #u haben, bel uns pedoch schon
lange ausgestorben,

Letztendlich werden die Muitern
in drei bis vier Schrimen in der fes-
pelegten Beihenfolge {nicht nur
beim lerzten Schrim 18 auf dos vor-
peschrichene Drehmoment angero
EEn Dabei die ".n_!'...h.'ll aes I"-:III'I'I-
Herstelbers und des Herstellers der
Schraunben hew, Sichbalzen hench-
ten. Verwvender man san dzs oben
erwithnlen Speziolferts ciwa  dns
Bereits eravithnee 30er Notard] . dann
i ein hiheres Dirchmoment vonnio=
ten, Aher Vorsichi: die Angaben 2u

Dirchmomenten =ind  ablicheraveise
in Fi, Lbhs, {Fooi Pounds) umd
macht b BN MNewton Metsr). Man

Unbedingt darauf achten, dass man die Kopidichtungen
A auElbagh, dass dier Aufdruck Front” aben genaa dor i1
[also worme].

Dwr 30bor Shortblook und die AFR 1G5 kurz vor der Paa-
rung.

L

MNachdom dia Hydroatdiel oingosmzt wurden, Komman do
noch diess klsinen . Schravbenschillsssl” drauf.

Die Kdpfe sitzen. Jokzt mibssen die Adogplerscheaiben
eingrsetrt wenden wnd dann kommaen dis Muttermn
draul, Baide unbedingt mit dem Spazial-

Fett sinschimilersn




Machan aine gute Figur: dis AFR- Kaphe aul derm 306012

e — o

Do M iEpde wierden in drol bis vier Schritten angozcgen, Wir
habsan sinen Drehmamenschiissel mél FL- Lbs.- Eintedung.
Dadurch enttall dos stige Umrechnen aul N-Moice

Sind richtig fette Teils, disss Sconmdnn
Rolloer Rockerl

kamn stch das worher wimrechnen,
odler man wverwendet emen Deeli-
mwenischlilsse]l min Fu, Lbs. Es gibt
auch in unseren Landen Schliissel,
die beide Sknlen huben. Wennm man
also noch Keinen hat, dann wiire das
die bhesie Wahl., Nach demn ersten
sotortanf und ciner casprechenden
Abkithlzeat (2 3 Samden) sollw
mins donp die Schrauben bew, Mut
tiern mch mal machzeehen.

Jetrt fehlen unserem minlerwei
le fast zum Long Block gewachse
men Wser nar moch dic St06elstan
gen und die Kipphebel, dann sind
wir fertlg fiir heute, Zundchst gibt
man cinen kicinen Klecks Cam
Pre-Lube (das Fengs mit dem man
zum Beispicl bel ciner Flat- Tap
pet- Mockenwelle die Mocken eim
schmeerty aufl Belde Enden der
Stosselstangen, urd dann otz man
1@ locker anl die E['_l.'l!rll'\ll:l'll.lll"l. e
Kontaktfliche auf den Ventilen
caaber wischen und hier ebenfalls
cinen kleinen Klecks Pre-lLube
drauf, letzt kommen die Kipphehel
auf dee Stehbolzen und werden em
sprechend der beiliegenden Andei-
tung cimgesielin. Fermg

lin wmlichsien Hefi werden wir
dann noch die .extemen’ Teike am
Motor monteeren. Hierru gehifren
die Intake Combo, bestehend aus
einer Weiand- Stealth- Spaane und

cinem  Harry-  Grant Specd-
Demon- MVergaser, die Lindung sues
dem Hause Mallory und CHpumpe
(Standard Melling Fumpe) sowic
CMlwapne (Canion Ciart). Je
nachdem, in ider Feit lie-
gen, kommt der Motor dann erst
mil zum Anfevern in den FI0E, [k
kann manm e Trnebwerk s ner
Stunde cinbaven, und daz ohne
Action. Motoreinbau  im
Mustamg ist dann doch ein wenig
mehr Fammelarbeit. und da wollen
wir vorheer schon wissen, dass alles
Hongo 151 man dem Soer,

WEE W
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Hier moch die Adresse von Eod
Line Mowws fiir decjenigen amber
Buch. die doch leber nicht scibst
Hund an ihren hMotor ankegen wil
len:

Red Line Motors KG

Petor Ritscher
Adoli-Kalping-5Strasse 433
B7433 Neustadt / Weinstrale

Telefon: 0 B3 21 /1 61 86
Telefax: 063 21 /1 32 48
gMail: HYPERLINK “mailbo:
toyman@redlinamalors.de”
toyman@@redlinamaolors.de
LIRL: HYPERLIMK

"hittp:/www. redlinemotors.de®
wiww. redlimemotors.de

5]

Mur mal schnall zusammangesteckl, um einen kleinen Vorgeschmack
airl dna Endprodukt zu bekommen,



